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In occcuagione di revisioni o di ﬂpam—_ |
zioni st esige -che vengano impiegaile
parti di ricamblo originali: queste solo
possono dare la garenzia di un perfelio
gdattamento ¢ Jdi una lunge duraia.

. Nessuno come 4l costruttore del vei-
colo conosce le esigenze alle quoli deve

rispondere CitlsCun DEZRO.

| Nessuno coi megei di. un ripararore
pué valutare le quelitd sostanziali di un

pezzo di ricambio.

¥ Solo il marchio della jabbbrica forni-
sce umna sicurezza assoluta.

=

E’ opportuno che 1 nosir Ulienti__si
rivoigano in ogni occaslone alle Stazio- |
ni i Servizio Auforizzale MOTOM, le

quali- soltanto posseggono Vatirexzalura

e la purticolare esperienza necessarie @
mantenere in perfetta efficienza e a ri-
parare, guando occorra, 1 loro veicoll,

rossomotom.it e

DESCRIZIONE -

" E DATI CARATTERISTICI

o Lo

La Motoleggera MOTOM mod. «40 » & un velcelo i
minime dimension, appositamente studiato per conseguire
la massima larghezza di prestazioni e la pid assoluta sicy-
rezza di funzionamento accoppiate ad una lunga durata e
ad una estreme economia di esercizio. "

it delle sve coratteristiche la m&:tr::!eggera FOTOM

mod. « &0 » pud essere vantaggiosamente implegata an-
che per lunghi viaggl e su qualunque percorse.

La MOTOM mod. « 60 » ha le seguenti caratteristiche ;

Blocco motore-cambio fissato al telaio' con tre supporti ela=
stici: la piU piccola. vibrazione non' viéne trasmessa al

veicolo, ) : : I

Motore monocilindrico a quattro temp‘r_raﬁr_eddatb ad aria.
Alesaggio mm. 40,2 corsa mm. 40, cilindrata em?® 51, rap-
porte di compressione 8,2. Potenza Cv. 3 3 7.500 giri.

Cilindro in lega leggera con camicia. in -ghisé incorparata
di fusione; testa in fega leggera. con’ sedi- valvole ripor-

taté e ricambiabili; albero a gomito -girante su due cuseh
- netti a sfere, testa di biella su rullini.

-
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'Di'stribuzionéf a valvale in parallele co-
. mandate’ con aste & bilanceri: diagramma di distribuzio-
‘ne {con giuoco fittizio di regolaziene di mm: 0,5): .

‘Aspirazione apre 16° prima del PMS;
~ Aspirazione chiude 44 dopo il PMI;
Scarico apre 44° prima del PMi;

Scarico chiude 16° dopo 1 PMS,
- Giuocs normale di funzionamento, a freddo, .mm. 0,15.

Lubrificazione a ricupero per gravita con serbatoio del-

I'olio della capacitd di 650 g. nella coppa che chiude infe-

formente il blocco motore. Pompa di circolazione a stan-

uffo, astina di contrello del livello nel tappo rifornimento
olie. o ) _
Accensiorie con magnete volano FilsoAVD-28-6-11 0-F 0156,
kAr:stic'ipc' fisso di 29° (corrispondente a mm. 28 sulla fascia

del volsno)., Candela Lodge HN, Marelll CW 240AT o

. quivalente, distanza tra gli sletirodi mrm. 0.5.

'C—arburét;re « Dell'Orto » mod. SH - 14/12 -:cgn d'iﬁuso_r'e
d“a' mm. 12, getto principale 56, getto minimo 35.

- i . ' . ] ' R
Frizione a setco a doppio disco, sistemata all’'esterno del :
blocco, motere; direttamente accessibile @ prontamente re-.-_ o

golabile. | o
Cambic di velocits a tre rapporti con ingranaggi sempre
in presa ¢ innesto-a espansione di sfere. Albero condotto
% e albero conduitore montati su cuscinettl a sfere. Coman-
“ do @ pedale. :
: T.rasmiss.inne tra. mbtofe ¢ cambio mediante una coppia
di .ingranaggi cHindrici;
© trice.

testa .verticall e parallele co- &

a catena tra cambio e ruota mo- -

Rapporto tra a[b;ro—'m'c:-tore & cambio 14/61 ='4,'36.'i
Rapporti- interni del cambio: 1t Vel, ‘14/6?.:_ 4,?85-;
2 Vel. 25/56 = 2240; 3% Vel, 33/48 = 1,455..

Rapporto tra cambio e ruota motrice : 17/30 = 1,?65.

Re_ippmti totali di trasmissione: 1% Vel = 34,80, 2t Vel
= 17,25, 3" Vel, = 11,20, b

Catena principale di trasmissione rullo 8,31, passo 12,.?--:{
5,21, maglie 120. o

Jf«wiamerit_u con pedale sul lato destro del motére, funzio-
nante a mezze di un dispositive di disinnesto e combi- |
nato col ¢comando de! cambio. '

Telaio a trave unica in lamiéra stampata; struttura a sca-
to!;a particolarmente rigida e robusta; che conferisce al
veicolo una perfetta tenuts df strada.

Forcella clastica anteriore di tipo telescopico, di costruzio-
ne semplice e robusta, con tubl scorrevoli guidati su bus-
sole i bronzo.

Sospensione posteriore 2 guide telescopiche con molle a

elica cilindrica,

‘Ruote con prieumatico posteriore da 2 V2 X 17 e pnetma-
tico anteriore da 2 12 X 17, montate su cuscinetti a sfere,

- Freni a tambure centrale, diametro ‘Utile mm. 105, di cui

I"anteriore comandato a mano e il posteriore comandato a
pedale. Parastrappi in gomma nel mozzo della ructa po-

steriore, : S

Serbatoio a sella ‘montato elasticamente sul telalo. Rubi-~

netto con posizione di riserva. Capacitd totale litrl 6 di
benzina; riserva litri 0,5 circa.” '
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| Impianto eletirice -a, corrente- alternata alimentato d_a1' ma-
gnete generatore volano &6V - 30 W, Farc a tre fucl con

Tampada bilux 6V - 25/25 W e [ampadina da <t 6_::-
3 W tubolare. Fanale posteriore con _'Iamparti-ma .bi'l|U)( 6 -
2/15 W e catarifrangénte, Avvisatore acustice.

‘Dati dimensionali:

| - . 56500 . §
Péso a vuote . . . - . - ¢ ..I..Kg R

- 1,18
Interasse , . _ | :, V80
lunghezza totale . . . . - - S . __0_,5?
larghezza totale . II:I:1 | 0133_'
Altezza totale .0,
" Prestazioni e consumi: |
Vel max. in 11l Eg,;: ié
Vel max. in 1l: . P :
Vel. max. in I o

Consumo redio benzina: litri 1 egni 75 Km. |
Consumo medio olio: grafmmi 120 per 1000 Km

Rubinetto benzina: 'si trova sotto | -serbatoio, a sinistra.
Manetta indietro- = chiuso; manetta in basso =

= aperto;_
manetta In avanti = riserva. La riserva & sufficiente per
percorrere 15 = 20 Km. Ricordarsi ogni tanto di percor-

rere qualche chilometro col rubinetto in posizione di ri- -,
serva per evitare' la formazione di depositi che col tempo

potrebbero otturare qualche canaletto interno del rubi-

netto stesso e impedire |'utilizzazione della riserva al mo-
‘mento necessario, ) > '

RISERVA- » byl CoRmesd- ~-CHIU SO

Fig. T - Rjuhir_l-etm henzina,

;Maﬁoi:ula ';gire#o{e comando gas: & la m._an'op-:::!a. deétra_
del ‘manubrio. Girandola ‘indietro "(verso chi guida) si

~apre i} gas, girandola in senso contrario lo si chiude.

Agitatore del galleggiante del éarhuratare-_: ¢ |'astina che

sporge dal coperchio della vaschetta e serve a richiama-
" re un po’ di benzina prima dell’avviamento-a freddo.

|
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Comrattateres |uce
F‘r‘lzh?né " Avvisatore : / lewia'tﬂrc-

) ®~\ annabagliante

T

ol

Freno anteriore

Gas
Battone di massa

- e,

Fig. 2 - Manubric e comandi

Leva ecomande frizione: 3l Lrove sul lato sinistro del ma-

nuborio - va usata solo alla parienze e durante la manovra

del cambio.

Pedale comando cambio: §i trova sul lato destro del mo-
tore ed & del tigo a bilancere, Premendolo a fondeo con la
ounta del piede in avanti si pas:a successivamente dalla
10 alla 2 e dalla 2¢.alla 3" velocith, Premendolo '-::ct_t_al—
lone allindietro si passa dalla,3" alla 2° & dalla 2* alla
Je velocits. La posizione di folle si trova tra la i* & la

o velocitd e viene individuats dn uno scatto. Per meitere 3
il cambio in folle occorre abbandonare il pedale non ap-. -]

pena si sente lo scatto, invecs di premerlo a fondo. o
Disinnestare sempre la frizione ogni qual velta si manovra
il cambio.

Pediyella di avviamento: si trova sul [ato destro de| bloc:
co-motore.” Va azionata spingendola in avanti .col piede
dopo che il cambio & stato messo in 3" (o in 2* velocita),
‘mai in 1": cosi facendo -si Interrompe la trasmissione tra
il cambio e la ruota motrice e il motore 51 avvia mentre il
veicolo rimane fermo. Quando poi si innesta la 1% vele-
citd, la trasmissione tra cambio e ruota si ricollega: Ifa
macchina si muove allorché si rilascia la' leva della frizione,

Fig. 3 - Agitatore del galleggiante sul carburatore,

e

Pedale del freno posteriore: si trova a portata del piede
sinistro. | ' 'E '

leva del freno anteriore: si trova sul lato destro del
manubrjo. : ' ' '

.

Bottone di massa: si trova nella parte inferiore della ca-
lotta clel faro, a destra. Premendolo si arresta il motore,

.mettendo a massa il ruttore 'di accensione.
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e~ N E 1COLO tilmente; tirare a fondo s leva delfa frizione & innestate |
U S O DEL \' E s e w0 Jda prima velocita, Rilasciare gradualmente |a Frizione dan- @
D . T _ o -do contemporansamente ‘gas, in mode che i motore
- | ‘acceler, R :

A

MANGCVRA DEL CAMBIO

: - Per passare: dalla 1* alla 2* velocitd e dalla 2* alla 3¢
chivdere il gas. e contemporaneamente tirare a fondo la
leva della- frizione, premendo quindi 1l pedale in avanti
con la punta del piede, fino all’arresto. Rilasciare rapida-
mente ma non bruscamente la leva della’ frizione e ria--
prire di nuovo-il gas di quanto apparird necessario.

AVVIAMENTO DEL MOTORE

| Aprire il rubinetto della benzina’s, se il motore & freddo,
richiamare un po’ di benzina premende per due o tre se-

i 'aal leggiante del carburatore. ° | . N
condi I'agitatore dlel galleggia _ Per passare durante la marcia dalla 3® alla 2* velocits

o dalla 2% alla 17, chiudere i} gas ma non completamente,
tirare la leva della friziene, premere pot il pedale a fondo
all'indietro co!ltallone, rilasciare la frizicne e dare nudva:
rente gas,

IN MARCIA - S
Durante le brevi- fermate col motore in marcia, portare”

sempre il cambio 'in folle e lasciare la frizione innestata.

Non tenere mal la frizione disinnestata, anche per breve -
tempa, per evitare il passaggio alla posizione di folle.

Fig. 4 - Pedale comando cnm'bi.o.'

Non far mai slittare la frizione per evitare di innestare _
‘Una marcia pib bassa, neppure per un tratto di pochi metr],

"~ Non tenere mai il motore sotto sforzo gquando si incontra
ma salita o' si riduce di molto Ia velocitd, nnestare. il
_rapporte inferiore prima che la marcia divenga stentata
“e’il metore' tenda a dare strappi. -'

I H "

. . _ BT ' velo.
“Per mettere in mote il motore qccr:::rrg_;éqqg?;&re. .:lia Sd vel>
citd, aprire il gas.dl circa V4 e avviareLifmotcre danc Df 2
‘pedalata energica, Non appena il mokore & par::;tot,. ario
girare al. minimo chivdendo il gas per:glr}pn__.__lmba arfo inu-




AL L A B R LA L g . P T AP ERALTAL | FPAILI I R LR

rossomotom:it

11 motore deve girare sempre allegro ed essere in- co?-
diziohi di accelerare sempre un poco quanc_fc si apr'a.r-t;.lt o
il comando del gass Se si desidera conservare il ve;c;:r-o ;.
lungo e In piena efficienza & necessario richiedere al. m

tore sempre un po’ mene di guanic esso potrebbe da_re_._' .

Non percorrere mai le discese col cambio in folle e it

stare anche la seconda velocita per ottenere un r:eu]!ehrf;ca-
mento piu energico. Se la discesa & lunga dwgrm.c J[?E-l'.
metrl, non appena la strac{al lo consente, ad es:mp\go am-
uscita di qualche curva, aprire un po i .gas e grb un:zare
nare il motore per un breve tratto allo scopo oli ruci

alio che tende a raccogliersi nella camera di combustione.

Cid eviterd di sporcare la candela.

ARRESTO DEL VEICOLO

Durante il- rallentamento che precede |'arresto, passare

. - poi o) tal-
datla 2* in 2% velocita, premendo dolcemente poi <ol t

lone il pedale comando cambio, fino & sentire lo scatto
defla posizione di folle.

Spengere il motore premendoe [l bottone di massa esiste.n—
te sulla calotta del proiettore. Se s 1‘e_rmata non & brevis-
sima, chiudere il rubinette dally benzina,

motore fermo: il motore trascinato-a vuoto & un o_ttmgo
freno che consente di risparmiare i freni delle ruote. Se

la penderza & molto forte, pud esser conveniente nne-. 2

RODAGGIO

Durante i primi 500 km. di servizio, una macchina nuGva
di fabbrica {0 anche semplicemente revisionata) deve
esserg usata con particolari attenzioni. "La ragione di cid
ristede nel fatto che durante il primo periodo di servizio
si compie il cosiddetto « rodaggic », ciceé l‘adattarmento
reéc.proco e definitive di totdi pezzi che sono in movi-
rnento fra loro, : ' |

Dalla cura con cui & stato effettuato il rodagglo dipende-

.ran_nb moltissimo la successiva efficienza del moiore e la

durata di tweti gli organi.

Durante il rodaggio si raccomanda di non oltrepassare .

'in piano la velotitd di 45 = 50 km/h, di evitare | lunghi
‘percorsi in montagna e di non sovraccaricare il veicolo.

Il motore deve sempre ‘girare veloce, ma a carico ridotto
e rispondere prontaments in qualsiasi condizione di mar-
cia alla apertura del gas: in caso contrario innestare la
marcia immediatamente inferiore e procedere sempre ad

candatura molto moderata.

Depo i primi 500 km. stringere bene, ma senza esage--
rare, | quatiro. dadi di fissaggio della testa; controllare
& serrare, se necessario, tutta ['altra bulloneria della mac-

- china, che, per effatto dell"sssestamento, potrébbe essersi

_allentata. Controllare. anche Ja distanza dei contatti del.
Tuttore del volano-magnete, |l givoco delle punterie e la

N

DI UNA MACCHINA NUOVA
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tensione della catena, regolandé di conseguenza ove oc-

corra (v. capitoli successivi}, Sempre-tlopo i primi-500 km.

di ‘percorso-cambliare d'olio del motore, s:mentandc: la cop-

pa e il filtro che dovranno essere lavati con benzina e

asciugati con stracel pulitissimi. In seguito si-potra aumen-

tare gracdatamente la velocitds dit marcla in piano e in

salita, perd conviene ricordare che & bene non forzare

mal i motore se si desidera ottenerne a fungo un buon |

- servizio,

A

LUBRIFICAZIONE

Motore : Usare esclusivamente olio minerale di ottima qua-
fitd, di viscosita S.A.E. 30. Noi raccomandiame il Mobiloll

« A » della Mobil Ol ltaliana. | |
Nei periodi in cui, prevalgono temperature medie atmo-

sferiche particolarmente  elevate (superfori al .32° C) e
consigliabile passare _é—l!l’uso di Mobiloil AF (S.A.E, 40).

Qgni giorno, oppure ogni 250 km., verificare che il Ii-
velio dell’olio arrivi allaltezza prescritta, aggivngendo

altro olio guando sia. necessario,

I} liveile deli‘clio deve essere mantenuto sempre prossimo
alla tacca superiore deli’astina di controllo facente parte

del tappo del bocchettone di riempimento e noen deve in -

ogni case mai scendere al di sotto della tacca inferiere
dell’astina. Controllare il livello tenandos !a macching ver-
ticale su un pavimento piano: svitare il tappo, asciugare
I"astina con uno straccio o con un pezzo di carta pulita e

_tornare a immergerla nella coppa, mettendo 1l tappo in

posizione esatta senza avvitarlo; togliere ancora il tappo
e guardare dove arriva 'olio, '

L'alio va completamente cambiato dopo | primi 500 km,

di percorso e successivamente ogni 2.000 km. Lz riserva

d'elio & df circa kg. 0,5650.

. I primo cambio dell'olio si esegue smontando lg coppa
-quande il motdre @ ancora sufficientemente caldo e per
- conseguenza 1'olio ancora fluido. La coppa va lavata con

dar—
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petrolio ed asciugata accuratamente .con. un panno che
non las¢i fitacce. In t-al@ occasione lavare- anche il ﬂ]t'a‘_p‘ S

della pompa. .

Per il normale cambio dell olio & suﬁlmente scancare
completamente la coppa svitando 1appg3|to tappo. che

[BO-Ts]

Flg 5 - Astina. cont’rol'lo iwe%lo olio - Coppa smontata
per ricambio dell’'olio e pulizia del filtre. _

4

_ 1} Tappo, di rifornimento con astina di livello - 2) Coppa ollc -
. 3)" Guarnizione ‘coppa - 4) Viti fissaggio coppa - 5) Filtro. di B
-asptr’azmne pompa olio ~ &) Anéllo "elastico f‘ssaggm 'Fitrcr

¥ 7) Tappe di scarico.

a EUI' fondo di essa. Operare semipre a motore caldo,
'”due o tre r|camb| di olio-e f:cnmgljabnle lavare f‘ltro

‘ _ [c- an-

- c:ham plu spesso se Ia macchma viene usata molto sotto la
. ploggia o su strade fangose o polverose} smontare la ruo-
ta anteriore. e svitare a mano | due tubi scorrevoll porta-
uota svmcofando[: dalle molle di sospensione, Swtare
t‘n Ie mcl]e dai loro attacchi a chmcmofa.

S
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.:l.'F}DaELb e fare una puhzla a fonco ¢ successwamente im-
mergere la catena in un bagno di sego fuso).

e aste di guida sporgent: dai foderi di carenatura de[]a .
forcella. Ingrassire abbondantemente queste uitime, le_
- molle e i tubi scorreveli con Mobﬂgrease MP, naturalmen-
te dopo aver asciugato bene il tutto con stracci puliti. Ri-
‘montare, infine, avendo cura di rimettere ogni p&zzc al
posto che occwpava prima. -

) S'm:s-di'e tr_asmls_suq;n.l flessibili: Ognl 1000 km. dare qu.al-
che goccia di olio da motore sugli snedi di tutti i co- -
‘mandi e sul trattl scoperti dei cavetti flessibili.

In tale occasiong riempire di grasso | cuscmettl della ruota - W
antericre, meglio dope sverli lavati con un penne][o LR |

triso di benzina e averli asciugati bene, RfEGOtA_ZIﬁNE CAREBURATORE

la durata e il buon comportamento della forcella anteriore
dipende soprattutto dalla attuazione di queste'norme che
garantiscono una costante lubrificazione delle parti in mo-.
vimente. SRR

La regolazmne del carburatore richiede raramente modi-
“fiche, salvo che non. intervengaric notevell variazioni di
'"altltudme o di temperatura ambjente o D

' Se in, quafche cecasione la marcia del motore al minimo
;"chwene troppcr rapida & irregolare -{ossia galoppantie co-
me s djce in.gergo motonshco} significa che la miscela
& ‘troppo- ricca. -SI° stringa allora un poco alia volta la.
vite (5) i dosatura delia miscela; Se cid. facendo il bat-
“tito’ del motore diventa regolare ma troppo.celere, svitare |
uR poco la. vite (4¥ di arresto della valvola: del gas per - v
-::h{uc}ere [eggermente questu[hma '

Suspansmne posteriore; Ogni 1000 km. [ubrificare Ie Qui=
“'de usando sempre Mobilgrease MP. Esistono a questo SCo-"
po due ingrassatori per siringa & pressione fissatisopra’
la- calotta dei dadl di bioccaggm degll steh di guida: -

Mozzn delle ructe: In occas:one delle revisioni- generah"
del veicolo, del ricambio: delle guarnizioni dei freni ecc.,
smontare comp!etamen&e i mozzi, pulirli con cura e riem- ;3
_ p.re di grasso |.cuscinetti. Ingrassare pure ma con par- . §
simonia, le camme di comando ‘dei. frenl e i reiatwl pern:

Noi consigliamo {'uso di Mob|1grease MP. i

- -=Se invece la marcia al minimo & stentata oppure il mctore

' esita ad acceletare ¢ tende addirittura & fermars! quando
" si apre ‘un poco il gas, la miscela al minimo & magra e
. accorre allentare gradualmente la vite di dosatura (5),
“regolando. successivamente la marcia con Ia wte (4} di
" arresto della. valvola del gas.

" In alta’montagna o in regioni molto calde la miscela pRO L. 3
divenire troppo grassa-per effetio della rarefazione
I'aria” (motore che diviene pigro e tende a scaldare, mi-
nime galoppante, fumo nero allo scarico, candela con iso- %
lante interno, ed elettrodi *‘aﬁum:cgta)

Catena di trasmissione: Ogni 1000 km. pulirla con uno
straccio per togliere il fango, .la polvere e i residul. &
grasso, spennellarls quindi con .olic da motore e asciu-
s poi leggermente in modo che resti unta ma non
i spruzz! attorno olio. Ripetere i‘operazione piv sovente con
tempo piovaso o in regioni polverose,

- Far entrare anche qualche gocciatdi o]:o nel cuscmetto del
pignoncino di guida clella catena. *~ " -

"'Non lavare mai con nafta o con benzma (5 “MEno che sfa

R apportuno a][ora ridurre di alcune unita la misura del
' 'gmtto prmmpaie fare attenzmne perd di non cadere nel-
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leccesso opposto. In tal- caso occarre naturalmente pro-'

cedere anche a una nuova regolazione del minimo,, _
Un forte abbassamento di temperatura o la pressione. at-

- mosferica molto. elevata possonc rendere [a miscela trop- -

pO. magra (rlpr_esa stentata, starnuti e ritorni 'di fiamma
al carburatore, isolante interno della candela biancastro).
Necessita allora sostituire il getto principale con aliro mag-

giore di alcune unitd ¢ regolafe apportunamente il mi-
mmo '

M.B. - La regolazione del carburatore va sempre “fatta a
motore caldo. -

Fig. 7 - Carburatore « Dell’'Orto »,

1) Getto principale - 2) Getto del minimo - 3) Agitatore -

~ 4) Vite di regolazivne della valvola del gas al minimo- -
""_5)_ Vite di dc:-sat-..!ra ‘della miscela al minimo e ai bassi regimi,

'REGOLAZIONE GIUOCO COMANDO VALVOLE

A giyogo tra il gambo cdi. ciascuna valvola e il relativo -

bilancere deve -gssere, a motore freddo, di mm. 0,15.

Questo gIGCD va contrcllato ed eventualmante rFipristinato,
dopo [ primi 500 .km, percmrm cda una macchina nuova e
in sequito ogni qual volta si notasse una certa rumorosita
della distribuzione, oppure si rilevasse qualche ancmalia
di funzionamento imputabile a cattiva regolaziene del co-
mando delle va[vole Se la macchina viene usata con un

BO-GB

“Fig. 8 - Regolazlone- g:uoco comando vaIvula.

1) Vit i regolazione - 2) Controdadl di b[occaggm -3) Raccor- ,
do del tubc di lubrificazions da smontare per poter togliere il
coperchio dei bilanceri - 4) Tubo di lubﬂf‘camana - 5} Viti

ﬁssaggm ccperchm valvole e
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minimg di riguardo, il giveco delle punterie non dovrebbe b i

‘richiedere regolazioni a intervalli p.!.u trequenti di 70,000

MOorosita,

chilometri. .

Tenere presente che un giuogo eccese}ivo & cavsa di ru-
di perdita di potenza e di usura preccce in
tutti gli- organi della distribuzione. Un giuoco troppe pic-

colo pud invece impedire la perfetta chiusura delle val-

vole, con conseguente perdita di compressione e bruma-

tura de][a valvela di scarico.

Per controllare il giuoco del comande delle valvole, smon-

tare il coperchio superiore della testa e togliere a candela

per rendere pi0 agevele la rotazione del motore. Innestare -

la terza velocita e far girare lentamente il motore muoven:

do a mano la ructa posteriore, fino a portare lo stantuffo

al p.m.s. in fase di scoppio (valvale chiuse). _
Inserire quindi fra il pattino di ciascun bilancere e la
relativa valvola uno spessore di mm, 0,15 che dovra pas-

sare a dolee sfregamento guando i} motore & freddo. Se

cio non si verifica, H givoco deve essere regolato,

Per regolare il gitoco tratteners col cacciavite le viti di

~ dei riferimenti inequivocabili:

regolazione e allentare | controdadi: avvitare quindi (o
svitare) di quanta & necessaric le viti di regolazione;
stringere -bene nuovamente | contredadi, ma senza esa-

gerare. Controlare il giuoce e rimontare infine il coper-

chio delle valvele facendo attenzaone a non guastare ia
guarnizione, : :

MESSA IN FASE DELLA DISTRIBUZIONE

In caso di smontaggic del motore, la successiva messa
in fase & facilitata dal fatto che gli ingranaggi portano
per contrelle basta -osser-

~ vare che le valvole, quande o stantuffo & al punto morto
. superiore a fine scarico, siano ambedue ‘aperte defla stes-

sa_quantita,

LI L LT AL L AL I LA B L L AL T BTN P 17 L L AT . A 1

MANU?ENI‘IONE MAGNETE 'VOI.'ANO'

Ogni 2000 km. circa verificare la distanza dapertura

lo stato dei contatti del ruttore. Le superfic! di lavoro dei
contatti devono -essere piane e pulite e la loro distanza,.
a tutta apertura, deve essere compresa tra 0,4 & 0,5 mm.

Fig. 9 Rega'lazmne contatti del ruttore .

1) Contatto del martellettd - 2}. Contatto fisso rego!‘ablle .
3} Vite di bloccaggio del contatto fisso - 4) Tagli per appodgio
elsl cacciavite - 5) Riferimento sul volano per apertura contatti -
6} Riferimento punto moric . super. - 7) Riferimento sul carter.

TE

Yo
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Se | contatti appaiono SpDTChI a unti, pulirli’accuratamente
con uno straccetto o meglio con un pennellino imbevuto
di benzina..Se | contatti non sono ben piani o presentano
delle cavitd o delle sporgenze, sard opportunc splanari
con una delle apposite limette, dopodiché verranno nuo-
vamente lavati.

Non usare tela a smeriglio la quale lascia residui che cc:-m-
prometteno il funzionamente del ruttore.

Per eseguire queste operazioni occorre togliere il copri-

catena, svitando 1 tre dadl che lo fissano sl motore, dopo

aver smontata la pedivella di avviamento. Girare quindi
a mane 1l volano-magnete portande in alto le due righe
-di riferimento, parallele marcate sulla fascia. Far coincidere

la riga che rimane verso destra dell’'operatore col riferi-

raento impresso sul carter in corrispondenza alla mezzaria
del cilindro: in queste momento attraverso una delle fine-

“stre si vedranno 4 contatti che comincizno impercettibil- .3

mente ad aprirsi. Facendo girare ulteriormente .1l .volana
nel senso delle lancette dell’ oroiocg;m,_m vedranno,  attra-
verso la stessa finestra o quella suctessiva, i contalti coms
pletamente aperti- & se ne potrd controllare la distanza
introducendo fra di essi uno spessore di mm. 0,4,

La distanza si regola allentando la vite di bloccaggio (3)
della piastrina.del contatto fisso e spostando leggermente’
quest'ultima, inserendo il cacciavite nelle apposite fine-’

-stre, fino ad ottenere I'effetfo voluto. Stringere quindi la
vite di bloccaggio e controllare huovamente la distanza.

"Se la superficle dei contatti appare molto :rrego[are Spige ,

‘narta corne dette sopra.

Il volano & calettato con una chiavetta sull’ a]bero motore- B

@ lantlmpc non pud essere-variato, la camma del ruttore

Clubrificata da apposits feltrino’ impregnate di” grasso

che verra rinnovato solo in occasiorie della rewsmne del
motore.. . . ) : .

REGOLAZIONE FRIZIONE ¢

Al comando della frizione deve essere regolato in modo

che fa leva a mano sul manubrio compia sempre un bre-
ve tratto di corsa a vuoto prima di entrare in azione, La
regolazmna si effettva mediante la vite (1) ¢che & bloccata
dal controdado (2) ed & accessibile togliendo il coperchio
della frizione (3), fissato al carter dal dade (4).

Se in seguito a prélungato uso del veicelo, le guarnizieni
dei dischi si logorassero in modo sensibile, rendendo diffi-
coltosa & regolazione mediante a vite {1), occorre allen:
tare a fondo la vite (1) e spestare zl foro superiore la
piastrina (5) di collegamento tra il cavetto della trasmis-
siohe flessibile e la ]E‘U’E! situata nella. parte anteriore: del
carter motore,

Fig. 10 - Regolazione Qiuoco comando frizione.

1} Vite di regolazione - 2} Controdado di bibccaggio -« 3).Cor
pyrehle frizione - 4) Dado fissaggic coperchio - 5), F|astr|na

pan forl per aggiustare la lunghezza detla trasmlssrome *ﬁiessrblle
. = - .? ai

T e
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REGOLAIIONE COMANDO CAMBIQ

[l dzspomtwo di comando. del cambao non & soggetto a
sregolarsi. Tuttavia dopo eventuali operazioni di smontag-
. gic & necessario assicurarsi che alle quattro posizioni (1#
~ folle - 2* - 3*) della leva syl coperchio del ‘cambio
coincidano esattamente le rispettive quattro posizioni ¢he
‘assume la leva del selettere quando si agisce sul- pedale,
Una esatta regolazione in questo senst pud essere fatta
facilmente aggiustando la lunghezza della bacchetta che

collega le due leve menzionate. La bacchetta termina infat- . -

‘ti con due teste & smodo che possono venire avvitate su
di essa pib o meno & fondo e bloccate con opportuni
controdadi. Le teste a snode sono scomponibili e registra-
Bii per il montaggio & per il ricupero di eventuali givechi.

"
_ g
(G015

Fig. 11 - Regolazmne cumando camhlo

! 1) Corpo testa .a snode - 2) Vite di regolazione - 3) Ghlera di
blocecaggico della vite sul corpo - 4) Controdado di bloccaggio
della vite sulla bacchetta,

L e e L A A L PR, 1 e TE DI bt R 1R DR LR e,

REGOLAIIONE TENSIDNE CA‘.TENA

Un pighendino folle tenuto da un bracmc- a molla preme
sul ramo inferioré della catena: esso ha pid la funzione di-
quida che di tenditore automatico. La tensione della catena
deve essere percid regolata col tendicatena della ruota
postenore ogni gual volta si noh un certo allungamentc

Un allentamento eccessive pud-nuocere assai al buon com-
portamento della trastsmone @ deve essere Ih ogni caso
gvitato. *

La terisione va rego]ata in modoatafe che afferrando _la
catena a metd del tratfo inferiore, questa non abbia uno
scuotimente superjore a cm. 2,5 in condizioni normali di
uso del veicolo (con una o due persone], :

. .
L
| {21

Mg, 12 - Regnla:ione tensmne catena - Sospensmne posteriore.

1) Daco del tendicatena - 2) Dado b!occaggm ruota -
3) Ingrassatori - siitte sospensione,




[

-_‘""f.f.?ﬂag;l Piastrina dei ceppi - 2) Ceppi - 3) Chiave apertura ceppi -

Y S
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Per tendere la catena occorre allentare 1 due dadi di loc-

caggio {2) della ruota posteriore e stringere- di guanto
& necessario | dadi (1) del tendicatena. Prima di-bloccare
nuovamente | dadi (2) osservare che la ruota sia bene
" allineata sulla mezzeria deila forcella. Stringere infine con

moderazione | dadi {1) dei tendicatena. .

Tenere comungue presente che la nassima tensione della
catena si ha quandoe il veicolo & scarico e la sospensione
si trova a fine corsa verso 1l basso.

REGOLAZIONE FREN!

[a registrazione dai freni si compie per mezzo degli' appo-
siti tenditori della trasmissione flessibile del freno anterio-
re e della bacchetta del freno posteriore, ambedue siste-
mati in prossimitd del freni stessi. " ‘

‘Perché la frenatura sia efficiente, il giuoco delle leve di
comando deve essere molto piccolo, tale cloe che il freno -

11

Fig. 13 - Ricupero cl_a_l' givoco dovuto al cohzuh\o |
delle guarnizioni dei frerdi.

b 4) Spessori di tamiera.-

entrl in azione dopo che la estremitd della leva sul manu-
brio_ﬁsia stata spostata di circa 20 mm. Assicurarsi, dopo
la regolazione, che a comandi abhanconati le ruote girino
liberamente, - T .

Quands per naturale usura delle guarnizioni, dopo un
lunge periodo di* servizio, i tenditori .delle trasmissioni
flessibili in seguito a ripetute regolazioni sfano giuntl a
fine corsa, si p::ns'sono smontare | freni e inserirg sotto
le piastrine (1) di appoggio del ceppi (2) alla chiave
di apertyra (3) degli’ spessorini di lamiera (4) da
mm. 1 = 1,5 le quattro estremita delle -guarnizioni ver--
ranno smussate con la lima per la lunghezza di 20 mm. .
circa come indicato in figura. ! freni potranno compiers.-
cosl un secondo periodo di servizio altrettanto lungo pri-
ma di richiedere il cambio delle guarnizioni, L

LAVAGGIO

It miotore va pulito con petrolio & asciugato. Tutte. le parti
verniciate vanno lavate con acqua, servendosi possibil-
mente di spugna e pelle scamosciata come si usa per le
carrozzerie diauto. . o
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EVENTUAL! INCONVENIENTI
"~ E RELATIVI RIMEDI

3

Se 1a macehing & tenuta in ordine @ usata con un minimo .

di riguards, ¢ difficile che pessano capitare degli incon-
venlenti di funzionamento. Se cid tuttavia avvenisse, si

raccomanda di procedere con calma e con metodo per -

localizzare -ed eliminare la causa del difstto, seguendo i

criteri qui appresso indicati, L : .

IL MOTORE NON S1 AVVIA S
Cid pud dipénd;ere da:
A) CARBURAZIONE IRREGOLARE dovuta a:

1} Searsita o mancanza di benzina: rifornire il serba-
toio. L ' ' '

1

' 2')__ Rubinetto rimasto in-avveftitahenl;e-:hiusu.: aprirlo

'3) Getti del carburatore s_po-rchli: pulirli (V. nota).

4) Tubo o filtro della benzina otturati: togliere 11 tube
e pulirle soffiandovi dentro ;* pulire il rubinetto e il
filtro applicando al tubetto di uscita un getto di aria
compressa. Se I'inconveniente si ipete sovente, sciac-

. T . )
duare il serbatoio con benzina pulita, che si scariche-
‘ra poi svitando i1 fubinetto dalla sua sede.

5) Carburatore ingolfate: chiudere il rubinetto e avvia-
_re la macchina spingendola a mano, finché 1l motore
non si mette 11 moto: se dopo aver percorso alcune
diecine di metri il motere non da qualche colpo, la
candela. si-& certamente bagnata di benzina.e occorre
svitarla dalla sua sede ‘e asciugarla bene.. :

4) Infiltrazioni di aria attraverso la flangia di attacco del -
carburatore alla testa: stringere bene 1 dadi dell’at-
- tacco, osservare che Ja guarnizione non sia guasta.

NOTE. - Per controllare se la bénzina arriva al carburato-
re, aprirer il rubinetto del serbatoio (mettendolo even- -
tualmente nella posizione .di riserva) e mantenére pre- -
muto I'agitatore del galleggiante finché il carburatore non

tere in moto il miotore).

si bagna. {Llasciar poi scolare un momento prima-di met-

Lingolfamento del carburatore da il facilmente disturbo
in estate; esso pud. essere dovuto a cause accidentali o
a eccessiva uso dellagitatdre; se si ripete di frequente
o persiste, far, controllare la tenuta della valvola de! gal-
leggiante e osservare che il galleggiante medesimo non
sia forato. . : ' : -

Per pulire i getii del carburatore, svitarli dopo aver chiu-
so la benzina e soffiare ne! foro calibrato-o passarvi un .

sottilissimo filo di- rame, Una setola di spazzola 0 una pa- - .

glivzza. N | | o
Quando si debbanc pulire i getti, pulire bene anche la va-.
schetta del galleggiante che certamente conterra anch’essa
talle sporcizia. -~ - .

{ gaito principale ha a forma di-una vite ed & fissato nel-

R
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la parfé inferiore del corpo del carburatore: & accessibile
solo dopo . aver smontato la vaschetta.- Queltlo del minimo
ha la testa che sporge direitamente all’esterno. '

Par smontare la vaschetta cccorre prima togliere il filtro
della presa d’aria, facendo bene altenzione a non guastare
la relativa‘ gquarnizione: E' opportuno che quest’ultima sia
Jasciata nella sua sede: basta spostarne in fuorl il lembo
inferiore per togliere o rimette a posto la vaschetta.

e

- My

@M

" Fig. 15 - Pulizia. c'ql;bUratore -« Dell’'Orto'n

1) Getto pringipale - 2) Getto del minimo - 3) Gaﬂ-egg_iante‘
4) Valvola arrivo benzina - 5). Vaschetta clel ga]-legg]f.umge
6-7) Viti flsseggio vaschetta - 8) Filtro- della presa d'aria
. 9) Viti fissaggio - filtro aria - 10) Guarnizione filtra aria..
113 Filtro arrivo benzina - 12) Vite regofazione valvola gas

. * 13) Vite cosatura miscela al minimo. '

-
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A
3) ACCENSIONE MANCANTE dovuta a: -
73 Cande-ié;porc’fa*o b'a'gh__ata : puliria accuratgmente.

8) Elettrodi_ della  candela _tra-p-poxdisténti: r-'Eportarli alla
giusta misura di 5/10 di mm,

9} Isclante deila candela rotto o incrinato: sostituire la

candela con ajtra nuova.

10) Cavo della candela staccate o che' scarita a massa:
riattaccarlo alla candels: fasciare provvisgriamente il
punto guasto, sostituendo pol tutto il cavetto non ap-

- pena possibile. ) o : B
11) Centatti del motore sporchi o ossidaiiz pujlirfi.- "
12) Condensatore o bohina di alta tensione danneggiati:

~ far verificare da un elettricista specializzato.

Nota, - La candela, se di buons marcs, difficilmente da
inconvenientl purché sia di tipo appropriato {grado ter-
mica 240 o equivalents). la candela pud bagnarsi se il
carburatore & ingolfato; pud sporcarsi di ‘olio dopo aver
percorso una. funga discesa; pud sporcarsi se di tipe non
appropriate; pud inumidirsi di acqua e impedire "avvia-
mento se il veicolo ha sostato a lunge in luoge umido e
freddo. Si consiglia comungue {'ultente di portare sempre .
eon s& (ben protelta dagll urtl) una candela nuova o si-
turamente efficlente, da sostituire in caso di, dubbio alla
gumdela in servizio. - o

C) INCONVENIENTI MECCANICI fortuiti, quali:

, - . Lo . . ._ .
1) tneollameito del gambo di una valvela nella relativa’
gulda, fatto denunciato da mancanza assoluta di com-
prassione e che pud verificarsi gualche velta su mo-
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vori nuovi o revisionati. Bagnare con nafta o petrolio
il gambo della valvola e muoverlo a ‘manc finche
" non scorre liberamente. -

14j Mancanza di tenuta di Una’ valvela dovuta a inter-

posizione di depositi carboniosi tra. una valvola e la

‘sua sede (fatto pure denunciato da assoluta mancan-

za di compressione). Tenere le- valvole alzate Una
alla volta e passare tra ciascuna di esse e la relativa
sede un pezzetto di filo metaiiico introdotto attraverso
| foro della candela, cercando di togliere | eventuale
corpo estraneo. Far girare quindi & vuote velocemen-

te il motore spingendo a mano la macchina per qual-

che diecina di metri.

iL MOTORE $I AVVIA MA SI FERMA SUBITO

15§ Uinconveniente & caratteristico della stagione inver-

16) Condotti o getto del minimo sperchi: 'puJIr'Hi corr_}eJ

male :richiamare benzina: con l'agitatore del ga_ileg-.
giante. Appena il motore si & avviato, lasciarlo girare
un pate di’ minuti al minimo perche esso abbia il

tempo di scaldarsi, Se il motore si rifiuta di ripartire,
dopo essersi fermato, pulire bene la candela sulla

quale il freddo fa spesso condensare P'umidita.
descritto alla nota dopo il punte 6.

iIL MOTORE S| FERMA QUANDO SI APRE IL GAS

17) Motore ancora 'freddo':' lasciarle scaldare {in :ine

_verno).

TE";) Getto principale del carburatore sporco: pulire come
" indicato alla nota dope 10 pU-n’gq‘-éi.

19) Benzira che arriva "ma:l_e al carburatore: p‘qlire tubo,
rubinetto e filtro come detto al punto {4). .

20) Givoco eccessivo al comande di una delle valvole
dovuto a causa accidentale: verificare e regolare.

IL’M‘QTORE DA’ POCA POTENiA

21) Miscela ricca per cattiva regolazione del carburatore..
Galleggiante che non tiene il [ivello perché forato o
perché la valvolina non fa tenuta: far riparare. Filtro
della presa .d'aria intasato dalla polvere: lavare con
benzina, - " ' '

22) Miscela povera per cattiva regolazione de! carbura-
tore (getto principale troppe piccolo). Mettere un

“getto piv gresso. : v

23) Candela in cattivo stato o molto sporca: farla sab-
~biare o meglio sostituirla. L

24) Candela allentata nella sua sede: stringers.

25) Givoco eccessivo alle punterie: regolare,

26) Molle valvole indebolite o rotte: cambiarle.

271 Ruttore o condensatore in disordine: far controllare.

IL. MOTORE RISCAI.QA IN MODO ANORMALE
28) Cause pi0 probabili corrispondenti ai punti 21‘-'22 «

- 23' ) L . . L
STARNUTI AL CARBURATORE  * &

&9) Miscela povera: vedere punti'l - 3 - 4 - 22.
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- RITORNI D1 FIAMMA E SCOPPI AL CARBURATORE LS el ' N \
: . . ) . R - . . " : R ,r p S
30) Se si verificano quando il motore & sotto sforzo e @ L B . i
. .scompaiono chiudendo momentaneamente il ‘gas o S _ s, .
.+ cambiando marcia, sono indice di preaccensioni o . 7 o o T
#. + detonazioni provocate da surriscaldamento della can- -3 S
dela che pud essersi allentats {stiingeria) o. che pud 3 oL
- essere i tipo inadatio {cambiarla)  oppure causate , B
_ da eccesso di depositi carboniosi nella camera di S T S
.+ combpustione {disincrostare ). ’ - ’ S
PERDITA DI COLPI DURANTE LA MARCIA R
31) Apparato di accensione in disordine: far verificare. ' “
32) Deficienza di alimentazione che provoca miscela po- ‘ A C
vera, se si notano anche starnutl, (V. punti"1 -3 :
= 4}. i o - S s o 2 . ' :.' E i‘:.'* .
IL MOTORE Si FERMA DA SOLO" L e )
. 33) Difetti di alzirrﬁé'ntaﬂon.e o mancanza di benzina se '- . - -
I'arresto & preceduto da. starnuti al. carburatore € da ¥
‘un breve pericdo di irregolaritd del rumore di sca- - . "
rico. 7. - ._ - :
34) Difatti di accensione: se l'arreste & impro{rvis’é o & . 1 ,
oreceduto anche per lungo tratto «a perdita saltvaria
ei colpi.’ : “ Y ST ‘
S rossomotom.it




